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L’EDITORIALE
ENERGIA INTELLIGENTE PER
L’EUROPA

Nelle precedenti newsletter si & parlato del
MOVE Project facendo spesso riferimento
al programma Energia Intelligente per
I'Europa, che lo ha approvato e finanziato
nel 2005, senza tuttavia spiegarne la natu-
ra e la struttura.

Il programma Energia Intelligente - Europa
¢ parte del Programma quadro per la Com-
petitivita e I'Innovazione (CIP) dell'Unione
europea.

Il CIP contribuisce alla competitivita e alla
capacita innovativa della Comunita verso
uno sviluppo sostenibile per il migliora-
mento della qualita del’ambiente e della
sua tutela. £ una risposta coerente ed inte-
grata agli obiettivi della rinnovata strate-
gia di Lishona e persegue i sequenti scopi:
«  promuovere la competitivita delle im-

prese;
«  promuovere tutte le forme di innova-
zione;
«  promuovere l'efficienza energetica e

le fonti rinnovabili in tutti 1 settori,

compresi 1 trasporti.

I tre programmi specifici all'interno del

CIP sono:

o 11 Programma per [IInnovazione e
I'Imprenditorialita;

« 1l Programma di sostegno alla Politica
in materia di Tecnologie
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dell'Informazione e dell'Innovazione;

« Il Programma Energia Intelligente per
I'Europa (EIE).

EIE mira a favorire uno sviluppo sostenibi-

le nel contesto dell'e- N

nergia conseguendo 1|

sequenti obiettivi ge-

nerali: sicurezza del-

I'approvvigionamento M) x

energetico, competitivita e tutela dell'am-

biente.

Gli obiettivi specifici sono;

a) formire supporto per la promozione
dell'efficienza energetica e per l'uso
delle fonti energetiche rinnovabili, an-
che nei trasport;

b) sviluppare mezzi e strumenti per mo-
nitorare e valutare l'impatto delle a-
zioni realizzate a livello locale nei
settori dell'efficienza energetica e
delle energie rinnovabili che possono
essere adottati anche dagli altri Stati
membri;

¢) promuovere modelli intelligenti di
produzione e consumo di energia sen-
sibilizzando I'opinione pubblica in
particolare tramite I'educazione, lo
scambio di esperienze e di know-how,
sostenendo azioni destinate a stimola-
re gli investimenti nelle nuove tecno-
logie e incoraggiando la diffusione
delle best practice e delle migliori
tecnologie disponibili.




Il Programma @ strutturato in quattro set-
tori:

8 SAVE - intende raffor-
ol | zare l'efficienza ener-
% & getica e |'uso razionale
dell'energia in partico-
lare nei settori dell'e-
dilizia e dell'industria e comprende 1'elabo-
razione e |'attuazione di misure legislative;

ALTENER - intende
promuovere le energie
rinnovabili per la pro-
duzione locale di ener-
gia elettrica e calore

compresa l'elaborazione e I'attuazione di
misure legislative;

STEER - intende soste-

‘ s guardanti tutti gli a-
v spettl energetici dei tra-
A gporti e la diversifica-
zione dei carburanti, promuovere combusti-
bili nuovi e rinnovabili e l'efficienza ener-
getica nei trasporti, supportare l'elabora-

zione e l'attuazione di misure legislative.

Viene data inoltre priorita ai progetti che
promuovono cambiamenti nei comportamen-
ti e nelle abitudini di trasporto incorag-
giando scelte sostenibili. II MOVE si colloca
in quest’area.

INTEGRATED INITIATIVES - combinano
iniziative dei sopramenzionati settori o re-
lative alle priorita della Comunita, possono
includere azioni che integrano l'efficienza
energetica e le fonti rinnovabili in diversi
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rami dell'economia e/o che combinano vari

strumenti, mezzi e attori all'interno della

stesso progetto.

o et ey, DEI attuare il program-
- |@~F ma Energia Intelligente
ceeme s - Buropa la Commissio-
ne europea ha deciso nel 2003 di creare

I'Agenzia Esecutiva per 'Energia Intelligen-

te (IEEA) che & interamente responsabile

del funzionamento del programma e della
gestione del budget.

I'Agenzia ha il compito di:

.  gestire 1 progetti e gli eventi organiz-
zati nell’ambito del programma EIE;

diffondere il know-how e le buone
pratiche;

. incentivare gli scambi e il coordina-
mento tra tutti 1 soggetti interessati
nonché con le attivita comunitarie e
nazionali;

. riferire alla D6 TREN (Direzione Ge-
nerale per 1 Trasporti e I'Energia) e
assisterla al fine di migliorare il pro-
gramma.

L'IEER ha una forma giuridica propria, é
gestita da un comitato direttivo e da un
direttore designati dalla Commissione, il
personale si compone di 40 persone prove-
nienti da 16 paesi dellUE, comprese 5 dei
nuovi Stati membri.

EIE e ’A.L.E.5.A.

Rpprovati tre progetti dalla Com-
missione europea (Bando IEE 2006)

PELES. — “Pattern of Fnergy Efficiency in
the Schools” - Modello di Efficienza Ener-

getica nelle Scuole




o Il progetto, in cui
N’e ELES.K. coordina 6 par-
2 ANy tner europei, ha una du-
R \rata di 24 mesi e mira
a sviluppare una maggiore consapevolezza
negli studenti e negli insegnanti delle
scuole superiori sulle problematiche relati-
ve all'uso efficiente e razionale delle risor-
se energetiche.

Gli obiettivi generali sono:

Tormazione di una “coscienza energe-
tica” a livello locale, nazionale ed eu-
T0peo.

«  Corretta valutazione di quanto i com-
portamenti e gli stili di vita delle
persone incidano sui consumi energe-
tici globali e sulla tutela
dell’ambiente.

«  Realizzazione di un metodo condiviso
per applicare sistematicamente una
corretta attivita di awditing emergeti-
co negli edifici scolastici.

«  Coinvolgimento attivo degli studenti e
degli insegnanti che collaboreranno
con i tecnici e i formatori delle a-
genzie stesse.

Tal — “Students IToday; Citizen Tomorrow”
Progetto Mobilita’ Sostenibile Nelle Aree U-
niversitarie.

_ Il progetto, in cui
& RLES.A. coordina
Bl ) partner europe,

';‘ Biha una durata di
4 “ 36 mesi e mira ad

individuare, definire e sperimentare delle
politiche di intervento finalizzate a ridurre
gli impatti ambientali e i consumi energe-

tici connessi alla mobilita di lavoratori e

studenti delle universita.

Gli obiettivi generali sono:

«  Sviluppare azioni e politiche di mobi-

lity management per le universita fi-

nalizzate a ridurre gli impatti am-
bientali e 1 consumi energetici.

Mettere a rete le universita e affron-

tare 1 problemi energetici della mobi-

lita in modo congiunto.

Attivare nuove forme di concertazio-
ne con enti locali e gestori dei servi-
zi di trasporto pubblico.

o  Sviluppare e sperimentare forme di
trasporto sostenibile che possano dif-
fondersi anche al di fuori
dell’'universita.

«  Sviluppare e diffondere la figura del
mobility manager universitario.

Biores “Sviluppo degli investimenti nelle
tecnologie biogas di piccole dimensioni nel-
le isole”

Il progetto, in cuipgs
ELES.K collabora con [ SLEF
8 partner europei, ha FF S
una durata di 24 mesi
ed & rivolto alla pro-
mozione a livello europeo di installazioni
di tecnologie di piccole dimensioni alimen-
tate da fonti rinnovabili, con particolare
attenzione all'implementazione delle tecno-
logie alimentate da biomasse e da biogas
derivato da rifiuti nelle regioni insulari e
nelle isole.

Per raggiungere questo traguardo € essen-
ziale il trasferimento di conoscenze tecno-
logiche e di competenze dai Paesi che han-




no gia maturato esperienze significative in

questo settore.

Gli obiettivi generali sono:

«  Superare le barriere di natura ammi-
nistrativa e regolamentare.

«  Superare le barriere di natura finan-
ziaria che pongono ostacoli agli inve-
stimenti.

«  Sviluppare strumenti finanziari per la
corretta valutazione della fattibilita
degli investimenti nelle applicazione
RES.

Il nuovo bando EIE & stato pubblicato lo
scorso aprile, ha come data di scadenza il
28 settembre 2007 e prevede un budget di
co-finanziamento di 52 milioni di euro. I
proponenti che vedranno approvati i loro
progetti riceveranno un supporto finanzia-
rio che ricopre fino al 75% dei costi am-
missibili.

A.LE.S.A. INFORMA

Rubrica dedicata ai VEICOLI PER IL TRA-
SPORTO0 FLESSIBILE.

Tecnologia veicolare a GPL

I gas di petrolio liquefatti sono composti
da miscele di propano, butano e gas in
proporzioni variabili. Sono liquefacibili a
pressioni relativamente basse e quindi in-
teressanti per lo stoccaggio, il trasporto e
I'uso su veicolo.

La disponibilita di
gas liquefatto per
autotrazione & au-
mentata in sequi-
to al maggior im-
piego del metano

Intelligent Energy || Europs

per usi domestici e questo ha portato an-
che ad una diffusione piu capillare della
sua distribuzione sul territorio. II GPL puo
essere posto in serbatoi simili a quelli del
gasolio e della benzina ad una pressione di
circa 10 bar a temperatura ambiente.

L'impiego del GPL in motori controllati e-
lettronicamente insieme all'uso di marmitte
catalitiche consente di ridurre le emissioni.
Mettendo a confronto il GPL con il metano
nel loro utilizzo nei veicoli & stato testato
che 1 valori delle sostanze nocive, del par-
ticolato e delle sostanze aromatiche sono
allo stesso livello.

Fonti
http:/ /ec.europa.eu/energy/intelligent/index_en.html

http://ec.europa.eu/energy/intelligent/ieea/
index_en.htm
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